OPIS TECHNICZNY
dla projektowanego zadania pn. Remont i utrzymanie drég lesnych na terenie
Nadlesnictwa Garwolin, w le$nictwach: Uscieniec, Zyczyn, Malaméwka.

1. Inwestor
Nadlesnictwa Garwolin
Mietne, ul. Gtéwna 3
08-400 Garwolin

2. Podstawa opracowania
* Obowigzujgce normy, przepisy prawne i normatywy techniczne;
* Ustalenia zakresu opracowania w terenie z udziatem Inwestora;
* Poradnik techniczny ,Drogi Lesne” , Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych:
* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. w sprawie szczegétowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz.U. Nr 58 poz. 405, ze zm.);

3. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest remont i utrzymanie istniejgcych drég lesnych
Zlokalizowanych na terenie obszaru lesnego zarzagdzanego przez Nadles$nictwo Garwolin,
w lesnictwach: Uscieniec, Zyczyn i Malaméwka.
W wyniku wieloletniej eksploatacji drog a takze wptywu czynnikéw atmosferycznych
powstate uszkodzenia drég (koleiny, wyboje, zawyzenia poboczy), wymagajg
przeprowadzenia zabiegéw technicznych zwigzanych z ich usunieciem i zabezpieczenia
drog przed dalszg ich degradacjg, a tym samym podniesienia warunkéw bezpieczenstwa.
Przedmiotowe opracowanie obejmuje rozwigzania techniczne zwigzane
z remontem i utrzymaniem istniejgcych drog lesnych Realizacja projektowanego zadania
ma na celu polepszenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych istniejgcych drog
lesnych poprzez wyeliminowanie powstatych uszkodzen i poprawe stanu odwodnienia.
Do celow pogladowych i orientacyjnych odcinki drog objetych niniejszym remontem
i utrzymaniem pokazano na zatgczonych mapkach lesnych. Przed rozpoczeciem robdt,
doktadna ich lokalizacja bedzie wskazana przez miejscowego lesniczego.
Do remontu i utrzymania zakwalifikowano odcinki drog szczegétowo opisane
w zatgczonych przedmiarach robét o tgcznej dugosci ~6,25km.

4. Stan istniejgcy

» Droga le$na nr inw. 220- 1014 — Lesnictwo Uscieniec
Droga lesna jest drogg gtdéwng potozong na terenie lesnictwa Uscieniec. Rok budowy
drogi 2005. Przekrdj drogi 30cm. Warstwa S$cieralna z kruszywa 31,5/63mm gr 15¢cm,
podbudowa z kruszywa 31,5/63mm gr 15cm. Droga dtugosci 4550, szer. 4,0m, pobocza
gruntowe 2x1,0m, na odcinku 300m droga szer. 3,50m z poboczami gruntowymi
2x0,75m. taczna dtugosé drogi 4850m. Droga obstuguje tereny lesne przylegte poprzez
krzyzujgce sie z nig drogi oddziatowe i szlaki zrywkowe oraz stanowi dojazd dla
jednostek pozarowych. Droga zapewnia potgczenie z drogami publicznymi o nawierzchni
asfaltowej Projektowany remont obejmuje zespdt zabiegédw technicznych zwigzanych
z usuwaniem pojedynczych uszkodzen powstatych w nawierzchni po catej dtugosci drogi.
Ostatni remont przeprowadzono w 2013r., a rok temu w ramach prac utrzymaniowych w
nawierzchni drogi usunieto wyboje na powierzchni ~600m?. Powstate w nawierzchni nowe
ubytki, koleiny i wyboje o zréznicowanej wielkosci i gtebokosci (o pow. do ok. 5m2 ),
zawyzenia poboczy, wymagajg remontu w celu zabezpieczenia przed dalszg degradacjg
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drogi, a tym samym poprawy warunkéw bezpiecznego ruchu i lepszego odwodnienia

drogi. Uszkodzenia drogi gtownie ograniczajg sie do gornej ich czesci i wystepujg

lokalnie po catej dtugosci drogi.

Zdjecia stanu istniejgcego drogi
o 7

» Drogi gruntowe

Odcinki drog lesnych objete niniejszym opracowaniem wskutek wieloletniego uzytkowania
zostaty skoleinowane i w znacznej czesci odksztatcone. Powstate wyboje i koleiny
terenowe powodujg zastoiny wody i utrudniajg przejazd a tym samym stwarzajg
niebezpieczenstwo dla ruchu pojazdéw z transportem fadunku drewna. Droga jest
intensywnie uzytkowana nie tylko przez samochody wywozgce pozyskane drewno ale
takze przez maszyny zwigzane z gospodarkg lesng, co powoduje zniszczenia i dalszg
degradacje drogi. Projektowane odcinki do naprawy stanowig droge kluczowg do wywozu
obecnie pozyskiwanego drewna.

Zdjecia stanu istniejgcych drog
Lesnictwo Uscieniec

0ddz.9/18




Lesnictwo Malamoéwka

5. Opis rozwiazan projektowych

» Remont drogi lesnej nr inw 220-1014 w lesnictwie Uscieniec

Projektowane prace remontowe bedg wykonywane lokalnie w miejscach powstatych
uszkodzehn w nawierzchni ttuczniowej drogi. Remont nawierzchni zaprojektowano przez
wykonanie spulchnienia, profilowania, uzupetniania kruszywem ubytkébw w jezdni
i zageszczania. Prace bedg polegaty na odtworzeniu standardu technicznego
przywracajgcego wiasciwe parametry eksploatacyjne drogi, co zapewni bezpieczny ruch
jednostek pozarowych i pojazdéw wysokotonazowych do wywozu drewna jak réwniez
jednostek do patrolowania lasow. Materiatem do wykonania remontu projektowane jest
kruszywo kamienne tamane frakcji 0/31,5mm. Uszkodzenia drogi gtéwnie ograniczajg sie
do gérnej ich czesci ( ubytki, wyboje, koleiny). Miejsca remontowane nie powinny
znieksztatcac profilu podiuznego i poprzecznego drogi.

Prace nalezy rozpoczg¢ od Sciecia zawyzonych poboczy gruntowych drogi.

Rysunek pogladowy zniszczenia miejscowego nawierzchni drogi

woda w koleinach X

Zdeformowana nawierzchnia

Zawyzone i zarosniete pobocz

Tavndamiata heomalimaaal | mmaccidaca ea

Pobocza gruntowe
Pobocza nie tylko odprowadzajg wody opadowe z nawierzchni drogi ale stanowig

réwniez jej boczne wzmocnienie i oparcie. Wystepujgce lokalne zawyzenia w poboczach
zatrzymajg wode, co moze wplyngé na uszkodzenia konstrukcji drogi. Przed
przystgpieniem do naprawy poboczy nalezy dokona¢ pomiaru szerokosci pobocza
(projektowane 1,0m i 0,75m) i ustali¢ krawedz korony jezdni. Scinanie poboczy nalezy
wykonac¢ za pomocg $cinarek do poboczy lub réwniarek. Do $cinania poboczy mozna
zastosowac inny sprzet, np. koparke frezujgca, spycharke, tadowarke. W miejscach
utrudniajgcych prace sprzetu roboty nalezy wykonaé recznie. Nadmiar gruntu powstatego
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ze $ciecia poboczy nalezy usungé poza granice prowadzonych robdt, w miejsca
wskazane przez lesniczego lub wykorzystaé do uzupetnienia ubytkow w skarpach lub
poboczach.

Przy $cinaniu poboczy nalezy zachowac projektowany spadek (6%) z tolerancjg £1%.
Spadek pobocza po Scieciu nieréwnosci nie moze by¢ mniejszy od 4% i wiekszy od 7%.
Przy pomiarach réwnosci poprzecznych maksymalny przeswit pod tatg nie moze
przekroczy¢ 15mm. Po $cieciu poboczy, w przypadku wystepowania miejscowych
zastoisk wody w nawierzchni drogi, nalezy wykona¢ rowki ze spadkiem co najmniej 1%
do jej usuniecia. Rowki odptywowe wykonujemy recznie z uzyciem oskarda lub szpadla.
Do zageszczania poboczy nalezy stosowaC walec statyczny gtadki lub ogumiony.
Zabrania sie stosowac walca wibracyjnego.

Nawierzchnia jezdna drogi

Nawierzchnia jezdna drogi utwardzona jest kruszywem kamiennym tamanym frakcji
31,5/63mm, grubos¢ po zageszczeniu 15cm. Nawierzchnia jezdni posiada ubytki i wyboje
oraz koleiny rozmieszczone miejscowo po catej dtugosci drogi, lokalnie powodujgce
niewielki stopien jej deformacji. Przed przystgpieniem do remontu nalezy zlokalizowac
wszystkie uszkodzone fragmenty nawierzchni drogi. W przypadku stwierdzenia zastoin
wody nalezy odprowadzi¢ ja poza korone jezdni. Powierzchnia przeznaczona do remontu
powinna obejmowac caly obszar uszkodzonej nawierzchni oraz czes¢ do niegj
przylegajagcg w celu tatwiejszego powigzania powierzchni naprawianej z istniejgca.
W przypadku wiekszej liczby uszkodzeh znajdujgcych sie blisko siebie, nalezy je
potgczy¢ w jeden wiekszy fragment przeznaczony do remontu czgstkowego.

Spulchnianie, profilowanie

Profilowanie drogi nalezy wykona¢ po caftej jej dtugosci. Powierzchnie remontu
nalezy spulchni¢ zebami réwniarki na gtebokos¢ min. 7cm i nastepnie wyprofilowac
nadajac jej projektowany dwustronny spadek o wartosci 4,0%. Profilowanie nawierzchni
drogi wyeliminuje mniejsze ubytki oraz poprawi spadki i rownos¢ drogi. Szerokosé
robocza przy zruszeniu i profilowaniu (réwnaniu) wynosi 4 metry. Prace nalezy
wykonywac przy uzyciu zestawu drogowego - rowniarka i walec statyczny ogumiony.
Prace bedg polegaty na $cieciu wybrzuszen i nierdbwnosci z przesunieciem kruszywa w
drodze i rozScieleniem w istniejgce doty. Droga po wyréwnaniu i uzupetnieniu kruszywem
bedzie podlegata watowaniu.

Utozenie kruszywa kamiennego tamanego frakgcji 0/31,5mm
Pozostate ubytki po réwnaniu drogi nalezy eliminowaé po roziozeniu zakupionego

i dowiezionego kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/31,5mm. Kruszywo nalezy
uktada¢ na osuszong powierzchnie drogi. Nie wskazane jest uktadanie kruszyw
w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (opady $niegu, deszczu) jak rowniez
w zabtoconych i zastoinach wody. Remont powinien by¢ tak wykonany, zeby tata
wykazywata ztgczenie kruszywa ze starg nawierzchnig, a materiaty kamienne byty ze
sobg zazebione i zaklinowane. tata powinna by¢ wykonana ok 1 cm ponad
otaczajgcg nawierzchnie ze wzgledu na dalsze zageszczanie pod ruchem. Przy
wykonywaniu remontu Wykonawca przed przystgpieniem do uktadania kruszywa jest
zobowigzany przedstawi¢ Zamawiajgcemu do zatwierdzenia dokumenty potwierdzajace,
czy kruszywo przeznaczone do wbudowania odpowiada wymaganiom i posiada
projektowane parametry techniczne. W przypadku braku akceptacji i dopuszczeniu przez
Zamawiajgcego, kruszywo bezwzglednie zostanie przez Wykonawce  wywiezione
z terenu budowy. Zamawiajgcy ma prawo sprawdzi¢ i zbadaé jako$¢ materiatow
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zaréwno przed jak i po ich wbudowaniu. Wykonawca wykonujgc roboty remontowe,
w ktérych wbudowat niezbadane i niezaakceptowane kruszywo, musi pamietac, ze
roboty te wykonuje na wtasne ryzyko, liczac sie przy tym z ich nieprzyjeciem, usunieciem i
niezaptaceniem.

Zageszczanie poprzez watowanie drogi

Po réwnaniu, likwidacji ubytkdw i rozscieleniu kruszywa w drodze nalezy przystgpi¢ do
zageszczania przez watowanie. Watowanie nalezy rozpoczg¢ od brzegdw nawierzchni
przesuwajgc sie stopniowo do srodka drogi symetrycznie z obu stron. Watowanie powinno
by¢ zakonczone wtedy, gdy nie tworzy sie fala watowanego kruszywa a za walcem nie
pozostajg Slady przejazdu. Wskazane jest, aby w czasie zageszczania walcem gtadkim
prace wykonywa¢ w kruszywie zawilgoconym, np. po Srednim deszczu lub skrapia¢
kruszywo wodg tak czesto, aby stato sie wilgotne. Stan ten ufatwia¢ bedzie zaréwno
réwnanie drogi jak i jej watowanie (zageszczenie) jak rowniez zapewni lepszg szczelnos¢
ukfadania kruszywa pod walcem.

Projektowane:
Powierzchnia tgczna projektowana do naprawy przy uzyciu kruszywa — 4400,00m?

Grubo$¢ ukfadania kruszywa po jego zageszczeniu — 8 cm
Projektowana ilo$¢ kruszywa 0/31,5mm — 700,48t
Powierzchnia projektowana do profilowania - 18650,00 m?
Powierzchnia $cinania poboczy o grubo$ci do 10 cm — 2400m?

Zakres robot pod wzgledem iloSciowym zawarto w przedmiarze robot.

» Utrzymanie drég lesnych gruntowych

Utrzymanie drég lesnych obejmuje miejsca uszkodzone (koleiny, doty), ktére utrudniajg
i stajg sie niebezpieczne dla transportu wysokotonazowego. Materiatem do wzmocnienia
nawierzchni drég gruntowych projektowane jest gtdwnie kruszywo kamienne tamane
frakcji 0/63mm. Nie wskazane jest ukfadanie kruszywa w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych (opady $niegu, deszczu) jak réwniez w miejscach zabtoconych
i zastoinach wody. Réwnanie drogi wyeliminuje istniejgce mniejsze ubytki oraz poprawi
réwnos¢ nawierzchni. Droga po rownaniu bedzie podlegata watowaniu. Watowanie nalezy
rozpoczaé od brzegdw nawierzchni przesuwajgc sie stopniowo do $rodka drogi
symetrycznie z obu stron. Watowanie powinno by¢ zakohczone wtedy, gdy nie tworzy sie
fala watowanego kruszywa a za walcem nie pozostajg $lady przejazdu. Wskazane jest,
aby w czasie zageszczania walcem gtadkim prace wykonywaé w kruszywie
zawilgoconym, np. po $rednim deszczu lub skrapiaé kruszywo wodg tak czesto, aby
stato sie wilgotne. Stan ten utatwia¢ bedzie zaréwno réwnanie drogi jak i jej watowanie
(zageszczenie) jak rowniez zapewni lepszg szczelnos¢ uktadania kruszywa pod walcem.

Lesnictwo Uscieniec — tgczna dtugosc¢ utrzymania drég — 800m
v" mechaniczne profilowanie i zageszczanie drég na dtugosci 800m o tgcznej
powierzchni - 2400,00m?
v zakup i dowiezienie piasku frakcji 0/2mm w iloéci 66,42m?>
v zakup i dowiezienie kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/63mm
(przekruszona skata lita) w ilosci 610,56 ton
v’ roziozenie kruszyw we wskazanym miejscu
v" wyréwnanie mechanicznie i recznie kruszywa
v' watowanie ( zageszczanie)
Zakres robot pod wzgledem ilosciowym zawarto w przedmiarze robot.
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Le$nictwo Zyczyn — tgczna dtugo$é utrzymania_drég — 350m
v" mechaniczne profilowanie i zageszczanie drog na dtugosci 350m o tgcznej
powierzchni - 1050,00m?
v' zakup i dowiezienie kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/63mm
(przekruszona skata lita) w ilosci 445,20 ton
v' roztadunek kruszyw we wskazanym miejscu
v" wyréwnanie mechanicznie i recznie kruszywa
v' walowanie ( zageszczanie)
Zakres robot pod wzgledem ilosciowym zawarto w przedmiarze robot.

Lesnictwo Malaméwka— tgczna dtugos¢ utrzymania drog — 250m
v"mechaniczne profilowanie i zageszczanie drog na dtugosci 250m o tgcznej
powierzchni - 750,00m?
v' zakup i dowiezienie kruszywa kamiennego famanego frakcji 0/63mm
(przekruszona skata lita) w ilosci 296,80 ton
v' roztadunek kruszywa we wskazanym miejscu
v" wyréwnanie mechanicznie i recznie kruszywa
v/ watowanie ( zageszczanie)
Zakres robo6t pod wzgledem ilosciowym zawarto w przedmiarze robot

Zamawiajacy nie wskazuje ile kruszywa nalezy zuzy¢ na jeden ubytek w drodze. llosci
kruszywa nalezy dostosowa¢ do wielkosci i rodzaju uszkodzenia. Miejsce zabtocone
z zastoing wody powinno by¢ oczyszczone z btota i odwodnione np. przez wykonanie
rowka odprowadzajgcego wode poza teren drogi. Kruszywo po roztozeniu powinno byc¢
rozplantowane i uwatowane. llos¢ nawiezionego i wbudowanego kruszywa potwierdza
kazdorazowo miejscowy lesniczy. Wykonawca jest zobowigzany powiadomié¢ lesniczego
w danym lesnictwie o terminie dostawy kruszywa. llo§¢ nawiezionego i wbudowanego
kruszywa potwierdza kazdorazowo miejscowy lesniczy.

Kazda dostawa kruszywa powinna by¢ potwierdzona dokumentem magazynowym WZ lub
innym dokumentem wagowym potwierdzajgcym wiasciwosci i ilosci dostarczanego
kruszywa. Wykonawca zobowigzany jest dostarczenie dokumentu okreslajgcego
parametry kruszywa, np. deklaracji zgodnosci lub innego dokumentu potwierdzajgcego
jego parametry.

Wykonawca jest odpowiedzialny za petng kontrole wykonywanych prac i jakosci
materiatébw. Miejsca uzupetnione kruszywem powinny by¢ rowne i zwiezte.

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania sprzetu, ktéry nie spowoduje niekorzystnego
wptywu na jakos¢ wykonywanych robét: samochodéw do transportu kruszywa, rowniarki
samojezdnej do profilowania drogi gruntowej, walca samojezdnego statycznego
ptaskiego lub ogumionego do watowania.

Odcinki drég lesnych objete utrzymaniem szczegdtowo opisano w zatgczonych
przedmiarach robét.

6. Przepisy BHP i P.Poz.

Projektowane prace utrzymaniowe drég sa robotami o prostej technologii i matym stopniu
zagrozenia. Nalezy stosowacC wszystkie odpowiednie dla przyjetej technologii robot
obowigzujgce przepisy w zakresie BHP i p.poz.




7. Uwarunkowania srodowiskowe
Obszar oddziatywania niniejszego przedsiewziecia bedzie ograniczony wytgcznie
do dziatek stanowigcych istniejgcg droge lesna.

8. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA.
Utrzymanie drég lesnych nie zmienia warunkéw w zakresie ochrony
przeciwpozarowe.




